Zusammenfassung und Einleitung zur Planfeststellung A 44

Hier: relevante Abschnitte fiir Niestetal
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2. Einleitung

Der nachfolgende Text ist eine Zusammenfassung der fiir Niestetal relevanten Abschnitte des Erlaute-
rungsberichts des Feststellungsentwurfs zum Neubau der BAB A 44 zwischen dem geplanten Auto-
bahndreieck (AD) Lossetal und der Anschlussstelle (AS) Helsa Ost (VKE 11 s. u.). Er wurde erstellt nach
Durchsicht des gesamten Entwurfs. Teilweise wurden Passagen direkt aus dem Entwurf Gbernommen,
teilweise eigene Texte formuliert. Eine Garantie flr Vollstandigkeit kann nicht ibernommen werden.
Personen mit detailliertem Interesse am gesamten Bauabschnitt sei die Lektiire der kompletten Plan-
feststellungsunterlagen empfohlen. (Quelle: https://mobil.hessen.de/a44 vki11)

Der vorliegende Entwurf umfasst einen der elf Teilstlicke der neu zu bauenden BAB A 44 zwischen
Kassel und Herleshausen. Bei diesem Teilstiick handelt es sich um die Verkehrskosteneinheit (VKE) 11.
Die BaumaRnahme gehdrt zusammen mit dem 6-streifigen Ausbau der BAB A 4 Eisenach Gorlitz zum
Verkehrsprojekt Deutsche Einheit Nr. 15 und ist als laufende und fest disponierte MalRnahme des Bun-
desverkehrswegeplans 2030 (Bedarfsplan fiir die BundesfernstraBen 2030) enthalten.

Der im Entwurf behandelte Abschnitt liegt im Wesentlichen auf dem Gebiet der Gemeinden Kaufungen
und Helsa. In einem deutlich geringeren Umfang werden aber auch Gebiete der Stadt Kassel sowie der
Gemeinden Niestetal und Lohfelden durch die NeubaumaBnahme berihrt bzw. in Anspruch genom-
men.

Wesentlicher Bestandteil des Neubauabschnitts ist der Umbau der AS Kaufungen (A 7) zum AD Losse-
tal (nur 6stlicher Teil) zur Anbindung an die A 7 in Form einer rechtsliegenden Trompete stidwestlich

des Ortsteils Eichwald der Stadt Kassel.
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3. StraBenbauliche Beschreibung

Die Lange des Neubauabschnittes der VKE 11 vom Autobahndreieck Lossetal bis zum Bauende westlich
der AS Helsa Ost (VKE 12) betrdgt 11,313 km (von Bau-km 0-702,148 bis 5+409,625 und von Bau-km
6+000,000 bis 11+200,992). Der Stationierungssprung von Baukm 5+409,625 zu 6+000,000 ergibt sich
aus bearbeitungstechnischen Griinden.

Aufgrund der zwischen dem Land Hessen und dem Bund getroffenen Vereinbarung vom 29.03.1993,
die BAB A 44 als raum- und strukturangepasste Autobahn zu planen, ist abweichend zu den Festlegun-
gen des BMVBS (heute BMVI) bezliglich BundesfernstraBen der Kategorie AS | der Querschnitt im Neu-
bau der BAB A 44 als Sonderquerschnitt (SQ) 27 vorgesehen.

Dieser Querschnitt entspricht dem RQ 28 (gem. RAA [R7]), weist jedoch eine um 1,0 m geringere Mit-
telstreifenbreite im Vergleich zum RQ 28 auf. Der SQ 27 basiert urspriinglich auf dem Regelquerschnitt
RQ 26 der damaligen RAS-Q 96 und beinhaltet zwei Richtungsfahrbahnen mit jeweils zwei 3,50 m brei-
ten Fahrstreifen, die eine um jeweils 0,25 m verringerte Breite gegeniliber dem im Normalfall fiir 4-
streifigen Autobahnen auBerhalb bebauter Gebiete eingesetzten RQ 29,5 (gem. damaliger RAS-Q 96)
aufweisen. Die Trennung der Richtungsfahrbahnen erfolgt Gber einen Mittelstreifen von 3,00 m Breite
gegenliber 3,50 m des RQ 29,5. Je Richtungsfahrbahn enthalt der Querschnitt einen 2,50 m breiten
Standstreifen mit einer um 0,50 m vergréBerten Breite gegeniiber dem RQ 26. Die Randstreifen haben
eine Breite von jeweils 0,50 m.

Im Bereich des Tunnelbauwerks wird aus wirtschaftlichen Griinden auf den Standstreifen verzichtet.
Hier kommt der Regelquerschnitt (RQ) 26 t gemaR RABT 2006 [R8] zum Tragen.

Anmerkung: Erlduterungen zu den Fachbegriffen finden sich hier https://de.wikipedia.org/wiki/Richt-
linien f%C3%BCr die Anlage von Autobahnen

Der Abschnittsbeginn der VKE 11 bei Bau-km 0-702,148 liegt genau im Kreuzungspunkt der Achse der
BAB A 7 mit der Achse der westlichen Rampen des zukiinftigen Autobahndreieckes Lossetal. Die Trasse
verlauft bis etwa Bau-km 1+300 in stid6stlicher Richtung innerhalb der flachen weit ausgedehnten Los-
setalniederung. Im Streckenabschnitt von km 0+400 bis ca. 0+700 quert die Trasse den StraBendamm
der heutigen B 7 und schwenkt danach in sidostlicher Richtung in die Losseaue ab.

4. Vorgeschichte der Planungen

Im Entwurfstext wird die Geschichte der Planung seit 2006 dargestellt. Besonders erwahnt wird das
sog. Dialogverfahren seit 2014. In dessen Rahmen wurden auch die maRnahmenbedingten Verkehrs-
verlagerungen durch Anschluss A 44 an A 7 bzw. 8streifigen Ausbau der A 7 in Bezug auf die Ostlichen
Stadtgebiete der Stadt Kassel, insbesondere in der Achse Dresdener StraRe / Heiligenréder StraRe /
Ochshauser StraRe (K 27) / Forstbachweg (K 29) behandelt. Die entsprechenden Protokolle der Arbeits-
gruppen- und Lenkungsgruppensitzungen sind einsehbar unter folgendem Link https://mobil.hes-
sen.de/bau/gro%C3%9Fprojekte/44-kassel-herleshausen/44-kasselherleshausen-0.

5. Verkehrsverhiltnisse

Zu den bestehenden Verkehrsverhaltnissen wird festgestellt: Im Planungsgebiet bestehen intensive
Pendlerverflechtungen zwischen den landlich gepragten Gebieten und den Mittelzentren Eschwege,
Sontra, Bad Hersfeld, Hessisch-Lichtenau und Melsungen sowie dem Oberzentrum Kassel als Arbeits-
platz- und Dienstleistungsstandort.
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6. Betroffene Gewasser

Die den Planungsraum von Ost nach West durchflieRende Losse stellt das groRRte FlieRgewasser dar.
Der nordlich von Kaufungen-Papierfabrik einmiindende Diebachsgraben zahlt zu deren wichtigsten
Nebengewassern im Bereich der VKE 11. Die Losse und ihre wesentlichen Nebengewdsser (Diebachs-
graben, Setzebach, Ahlgraben, Dautenbach, lbach, Wedemannbach und Hergesbach) sind unter Be-
ricksichtigung ihrer Gewdssergiite und ihres Entwicklungspotenzials als Wert- und Funktionselemente
von besonderer Bedeutung zu werten, ebenso ihre Uberschwemmungsgebiete.

7. Varianten der Linienfiihrung

In Abschnitt 3 des Entwurfs werden unterschiedliche Varianten der zukiinftigen Linienfihrung der
A44 beschrieben und bewertet. Die Basis bilden 3 Korridore (Abb. folgend):

e |Lossekorridor
e Zwischenkorridor
e Sohrekorridor

In diesen Korridoren werden wiederum unterschiedliche Varianten vorgestellt und bewertet. Dabei
erfolgt die Beurteilung nach raumordnerischen, wirtschaftlichen und umweltfachlichen Kriterien. Ins-
gesamt wurden 18 Varianten geprift, deren Aufzdahlung und Bewertung im Einzelnen den Rahmen
dieser Zusammenfassung sprengen wiirde. Bei vertieftem Interesse sei nochmals auf die Quellenan-
gabe im ersten Absatz verwiesen.

Im Ergebnis wird die Linienfiihrung durch den Losse-Korridor favorisiert. (Varianten 105, 117 und 117.1)
Dadurch ergibt sich eine unmittelbare Betroffenheit Niestetals in der sidlichen Gemarkung Heiligen-
rode, insbesondere fiir die Bereiche Kalkberg, Kacksberg und Diebachsgraben.

Anmerkung bzgl. der Unterschiedene in den Varianten |1 05 zu | 17 bzw. 1 17.1:
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Abbildung zu den Varianten im Bereich Niestetal

1 05: mit Halbanschluss KS Bettenhausen und Vollanschluss Niederkaufungen

117 bzw. 117.1: nur Vollanschluss Niederkaufungen.
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Im Lossekorridor wurden die Varianten 1 02, 105, | 15, 1 16 und 117/ 1 17.1 (Ausbau- und Neubauvari-
anten) einander gegenlbergestellt.

a) Verkehrliche und verkehrstechnische Beurteilung

Die Varianten 1 17 und | 17.1 sind im Rahmen der verkehrlichen Beurteilung eindeutig die besten, ge-
folgt von Variante 1 05, die noch leichte Vorteile gegeniiber Variante | 15 aufweist. Die Ausbauvarianten
| 02 und | 16 schneiden durch die mangelnde Entlastung der Ortsdurchfahrten und des nachgeordne-
ten Verkehrsnetzes am schlechtesten ab und sind daher aus verkehrlicher Sicht nicht zu empfehlen.

Bei der verkehrstechnischen Beurteilung ergeben sich fiir die Varianten bei den Aspekten Minimale
Kurvenradien, Radienrelation und Langsneigung nur unerhebliche Unterschiede, wobei die Varianten
I 15 und | 17/ 1 17.1 geringfiigige Vorteile aufweisen und die Ausbauvariante | 02 tendenziell am
schlechtesten abschneidet.

b) Raumordnerische Beurteilung
Unter dem Gesichtspunkt der Orientierung an regionalen Entwicklungsbandern, der innerregionale
Verknilpfung sowie der Entwicklungs- und Erweiterungsmaoglichkeiten von Baugebieten gibt es keinen
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entscheidungserheblichen Unterschied zwischen den fiinf Varianten. Bei der Entwicklungs- und Erwei-
terungsmoglichkeit von Baugebieten stellt Variante | 05 tendenziell die giinstigste Variante dar (ledig-
lich Randlage im Bereich des geplanten Gewerbegebietes Niestetal und nérdliche Umfahrung des Ge-
werbegebietes “Im Nassen”), wahrend Neubauvariante | 15 aufgrund der Durchschneidung beider Ge-
werbegebiete die unglinstigste Variante darstellt. Aufgrund der insgesamt geringen Unterschiede zwi-
schen den Varianten kann das Kriterium Raumordnung bei der Abwagung vernachlassigt werden.

c) Wirtschaftliche Beurteilung
Die Varianten |1 02 und | 05 sind im Vergleich der Investitions-, Betriebs- und Unterhaltungskosten ins-
gesamt am besten zu beurteilen, wahrend die Neubauvariante | 15 hier am schlechtesten abschneidet.

d) Umweltfachliche Beurteilung/ Fazit

Die beiden Ausbauvarianten des Lossekorridors | 02 und | 16 stellen sich beziiglich ihrer umweltrele-
vanten Auswirkungen als die unglinstigsten Varianten dar (..., zu berlicksichtigen ist weiterhin die star-
kere Gewichtung des Schutzgutes Mensch — Wohn- und Wohnumfeldfunktion) und scheiden im Rah-
men der Zwischenabwagung aus. Insbesondere ist dies den deutlichen Nachteilen gegeniiber den Neu-
bauvarianten bei den Schutzgiitern Mensch — Wohn- und Wohnumfeldfunktion (ortsnahe Lage mit
Larm- und Schadstoffbelastungen insbesondere fir Kaufungen, Waldhof und Helsa), Klima/Luft (er-
hebliche Beeintrachtigung des flaichenhaften Kaltluftabflusses stidlich Kaufungen sowie der lufthygie-
nischen Situation in den Ortschaften) sowie Oberflachengewdsser (Beeintrachtigung von FlieRgewas-
sern, Retentionsrdume und Uberschwemmungsgebiete der Losse) geschuldet. Auch die Landschafts-
bildbeeintrachtigungen sind aufgrund erforderlicher Larmschutzwande insbesondere bei Kaufungen
und im Anschlussbereich zwischen Kaufungen und Helsa negativer werten.

Beim Schutzgut Tiere und Pflanzen zeigt Neubauvariante | 05 Nachteile gegenliber Ausbauvariante |
02 und Ausbauvariante | 16 Nachteile gegeniiber den Neubauvarianten | 15 und |1 17(1); entscheidungs-
erheblich waren insbesondere die Beeintrachtigungen der Losseaue.

Deutlich positiver gestalten sich die Ausbauvarianten bezlglich der Schutzgliter Mensch - Landschafts-
gebundene Erholung (Lage auf B 7, keine Durchschneidung/ Verlarmung erholungsrelevante Frei-
raume) und Boden (durch Biindelung mit B 7 geringerer Flachenverbrauch) im Vergleich zu den Losse-
Neubauvarianten. Auch die Beeintrachtigungen des Grundwasserleiters Mittlerer Buntsandstein wa-
ren bei den Ausbauvarianten geringer.

8. Zusammenfassende Beurteilung der Varianten

Aus verkehrlicher und raumordnerischer Sicht stellt die Variante | 17.1 aufgrund der im Planungsab-
schnitt | maBgebenden Kriterien der "Orientierung an regionalen Entwicklungsbdndern" und der "In-
nerregionalen Verknipfung" mit den anderen Varianten des Lossekorridors die glinstigste Losung dar.
Bei der Abwagung der Varianten innerhalb des Lossekorridors schnitt die Planfeststellungtrasse hin-
sichtlich der Kriterien "Entlastung der Ortsdurchfahrten", "Maximale Langsneigung" und "Verlorene
Steigung" am besten ab.
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Aus wirtschaftlicher Sicht waren die Varianten | 17 und | 17.1, nach der Teilausbauvariante | 05, hin-
sichtlich der Investitionskosten im Vergleich zu den Varianten der beiden anderen Korridore die giins-
tigsten. Bei den Betriebs- und Unterhaltungskosten lag die Variante | 17.1 bei der Rangreihung hinter
der Variante | 05, jedoch vor der Variante | 17.

Aus umweltfachlicher Sicht waren die zu erwartenden Beeintrdchtigungen des bedeutsamen Grund-
wasservorkommens und den unbeeintrachtigten Oberflachengewdassern, die Zerschneidung unberihr-
ter und relativ groRflachiger Waldgebiete sowie die Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes aus-
schlaggebend fiir die glinstigste Bewertung der Planfeststellungstrasse | 17.1.

In der Gesamtabwagung ergab sich auf der Grundlage der abwagungsrelevanten Kriterien Verkehr,
Wirtschaftlichkeit und insbesondere Umwelt die Variante | 17.1 (ohne Anbindung Kfg. Papierfabrik
bzw. KS bettenhausen) als Vorzugslinie im Raumordnungsverfahren und folgenden Linienbestim-
mungsverfahren.

9. Vorgesehene Verkehrsqualitat

Die gewadhlten Regelquerschnitte und Knotenpunktformen kénnen die prognostizierten Verkehrsmen-
gen aufnehmen und mit der angestrebten Qualitdtsstufe D (entspricht ausreichende Verkehrsqualitat)
gem. HBS [R10] abwickeln. Dies belegen die durchgefiihrten Nachweise gemaf$ HBS [R10] im Rahmen
der aktuellen Verkehrsuntersuchung [G11]. Demnach sind bei den kurzen Steigungsstrecken keine Zu-
satzfahrstreifen erforderlich. (HBS: Handbuch fiir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen)

10. StraBennetzgestaltung

Durch die Neubautrasse der A 44 in der VKE 11 werden einige StralRen und Wege des untergeordneten
Verkehrsnetzes gekreuzt, missen verlegt werden oder werden nicht mehr benétigt und deshalb (ganz
oder bereichsweise) zurtickgebaut. Die Neubautrasse der A 44 trifft im Bereich der heutigen Anschluss-
stelle Kassel Ost auf die A 7 und wird in Form einer rechtsliegenden Trompete an die A 7 angeschlossen.
Dabei ist die AS Kassel Ost zum Autobahndreieck Lossetal umzubauen. Nach Herstellung des AD Los-
setal werden die vorhandenen Rampen der AS Kassel Ost nicht mehr benétigt und zurlickgebaut.

Die vorh. 4-streifige B 7 wird im Bereich von ca. Bau-km 0+395 bis 0+535 durch die Neubautrasse der
A 44 unterbrochen sowie liberbaut und kann im Bereich von der AS Kassel Ost (ca. Bau-km 0-390 der
A 44) bis AS Niederkaufungen (ca. Bau-km 1+270 der A 44) ersatzlos entfallen. Die kiinftige A 44 nimmt
den Verkehr der heutigen B 7 auf. Der verbleibende und verkehrlich nicht mehr erforderliche StraRen-
korper wird wie folgt zuriickgebaut:
e von vorh. AS Kassel Ost bis zum Renaturierungsabschnitt Diebachsgraben (ca. Baukm 0-120
der A 44):
Vollstandiger Rickbau inkl. Dammschiittung, anschlieende Rekultivierung.
e von Renaturierungsabschnitt Diebachsgraben (ca. km 0-050 der A 44) bis 0+135 (Renaturie-
rung Graben im Zuge der heutigen B 7):
Entsiegelung der asphaltierten Flachen und Bankettflichen ohne Eingriff in die Dammbo-

schungen der B 7 aus umweltfachlichen Griinden.

* von Renaturierung Graben (ca. km 0+135 der A 44) bis 0+540 (Schnitt mit A 44):
Vollstandiger Rickbau inkl. Dammschiittung, anschlieende Rekultivierung.
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* von ca. km 0+693 bis vorh. AS Niederkaufungen (ca. Bau-km 1+270 der A 44):
Vollstandiger Riickbau inkl. Dammschiittung, anschlieRende Rekultivierung sowie
vollstandiger Riickbau dreier Rampen der AS Niederkaufungen

Durch den Riickbau der B 7 zwischen dem AD Lossetal im Zuge der A 7 und der heutigen AS Niederkau-
fungen (B 7) muss zukinftig die Verbindung zwischen Kassel und Kaufungen liber die Leipziger Stralle
und K 5 erfolgen. Zur Aufrechterhaltung der Radwegeverbindung wird slidlich zur Leipziger StraRe
(Achse 800) ein 2,25 m breiter Rad- und Gehweg mit einem 2,15 m breiten Seitentrennstreifen herge-
stellt. Die Breite des Seitentrennstreifens wird durch den bestehenden Baumbestand, der iberwie-
gend erhalten bleiben soll, vorgegeben.

a) Anderungen im Wirtschafts- und Forstwegenetz

Durch den Neubau der A 44, des Autobahndreiecks Lossetal und der Anschlussstellen Kaufungen und
Helsa West wird das vorhandene Wirtschaftswegenetz beeintrachtigt. Zur Gewahrleistung der Erreich-
barkeit von Grundstiicken werden die nachfolgend naher erlduterten Veranderungen bzw. Ergdnzun-
gen des Wirtschaftswegesystems vorgenommen. Flr weitere Details sei auf die Unterlage 5 (Lage-
plane) und 11 (Regelungsverzeichnis) verwiesen.

b) Verlegung vorhandener Wirtschaftswege parallel Auffahrtsrampe AD Lossetal

Im Zuge des erforderlichen Umbaus der AS Kassel Ost zum AD Lossetal muss die Flihrung der Rampen
(in Form der neuen Rampenachsen 881 und 891) angepasst werden (siehe Unterlage 5 (Lageplane),
Blatt 1). Aktuell sind zwei Wirtschaftswege (ersterer teilweise asphaltiert u. a. Flurstiicke 69/9, Flur 25,
Gemarkung Heiligenrode, ab Baubeginn bis ca. Bau-km 0-610, zweiterer als Grinweg u. a. Flurstiick
18/9, Flur 29, Gemarkung Heiligenrode, ca. Bau-km 0610 bis 0-360) parallel zur Auffahrtsrampe B 7->A
7/FR Flensburg vorhanden. Diese werden durch die neue Auffahrtsrampe (Achse 891) tiberbaut, paral-
lel zum neuen Rampenverlauf (als Achsen 130 und 131) verlegt und an den Bestand angeschlossen.
Die ErschlieBung der Grundstiicke bleibt weiterhin gesichert.

c) Ausbau vorh. Wirtschaftsweg zum Hauptrad-/Wirtschaftsweg und

Bei ca. Bau-km 0-380 wird der vorhandenen Hauptrad- und Wirtschaftsweg (Flurstiicke 84/5 und 34,
Flur 29, Gemarkung Heiligenrode) von der Neubautrasse der A 44 im Flurstiick 34 gekreuzt und Uber-
baut (siehe Unterlage 5 (Lagepldne), Blatter 1 bis 3). Als Ersatz wird der nordlich parallel zur B 7 ver-
laufende teilweise asphaltierte Wirtschaftsweg zum Hauptradweg und Wirtschaftsweg (Achse 141) mit
einer Kronenbreite von 5,50 m (asphaltierte Breite: 3,00 m) durchgehend asphaltiert ausgebaut. Im
Bereich von ca. Bau-km 0+380 bis 0+730 wird der nérdlich der B 7 bestehende Wirtschaftsweg von der
A 44 gequert und "zerfallt" in zwei Teile. Aus diesem Grund muss die Wegefiihrung angepasst werden.
Als neuer noérdlicher Wirtschaftsweg (Achse 145) werden die beiden nordlich der A 44 verbleibenden
Teilstlicke des vorhandenen Wirtschaftsweges Ostlich des Diebachsgraben (von ca. Bau-km 04515 bis
Bau-km 0+650) verbunden (siehe Unterlage 5 (Lageplane), Blatt 2). Um die Verbindung zur verlegten
Leipziger StraRe (Achse 740) nach dem Riickbau wiederherzustellen, wird der in Flurstiick 11 (Flur 18,
Gemarkung Niederkaufungen, ca. Bau-km 0-380) stidlich der Losse vorhandene Weg bis zum neuen
Hauptrad- und Wirtschaftsweg (Achse 141) verldngert. Hierfir ist ein neues Bauwerk (BW 801b: UF
der Losse im Zuge eines WW) zur Uberquerung der Losse notwendig
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Abbildung: AS Kassel A7 / Ad4

11. Graben

Die Neubautrasse querende Graben (Gelandewasserabfluss) werden nach Moglichkeit zusammenge-
flhrt und anschlieBend unter der Autobahn unterfiihrt bzw. unmittelbar im Kreuzungsbereich des Ge-
wassers mit Durchldassen in Form von Rohr- und Rahmendurchldssen unterquert. Der Diebachsgraben
kann allerdings nicht an der heutigen Stelle unter dem Autobahnquerschnitt hindurchgefiihrt werden,
da sich hieraus ein Konflikt mit der Streckenentwasserung ergibt. Deshalb wird der Diebachsgraben ca.
200 m in studostliche Richtung verlegt, quert dort den Dammkérper der Autobahn und verlauft in der
Losseaue in siidwestliche Richtung bis zum Auftreffen auf den bestehenden Grabenverlauf.

Der Diebachsgraben kann allerdings nicht an der heutigen Stelle unter dem Autobahnquerschnitt hin-
durchgefiihrt werden, da sich hieraus ein Konflikt mit der Streckenentwdasserung ergibt. Deshalb wird
der Diebachsgraben ca. 200 m in stidostliche Richtung verlegt, quert dort den Dammkaorper der Auto-
bahn und verlduft in der Losseaue in stidwestliche Richtung bis zum Auftreffen auf den bestehenden
Grabenverlauf.

12. Umweltauswirkungen

Die Auswirkungen auf das Schutzgut Menschen beschranken sich im Wesentlichen auf bau- und be-
triebsbedingte Schalleinwirkungen und Schadstoffeintrage. Zu einem direkten Verlust von Siedlungs-
flache kommt es lediglich durch den in Héhe von Bau-km 1+900 gelegenen Hof Leimerbach, der abge-
rissen werden muss.
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Durch den Bau der BAB A 44 werden ohne zusatzliche Lirmschutzmalnahmen die gebietsspezifischen
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV in den Randlagen der angrenzenden Gemeinden liberschrit-
ten. Diese Grenzwertiliberschreitungen beschranken sich auf die Bereiche Rehheckenweg und Setze-
bachtal (HabichtswaldstralRe, Sohrestralle) in Niederkaufungen, den Bereich Setzebachgrund, wo sich
einzelne schutzwiirdige Nutzungen im AuBenbereich befinden, die Bereiche Ziegelhiitte (Schlesier-
stralle, Freiheiter StraBe) und Dautenbachtal (Neuer Weg) im Osten von Oberkaufungen sowie die
Hundeschule (Leipziger StralRe 520, 34260 Kaufungen) im AulRenbereich zwischen Oberkaufungen und
Helsa.

Anmerkung: In der Gemarkung Heiligenrode sind offenbar bei der A 44 die Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV (Verkehrslirmschutzverordnung) nicht iiberschritten und folglich keine Lirmschutz-
maBnahmen vorgesehen.

13. Naturschutz
Die naturschutzfachliche Aufnahme erbrachte zusammengefasst folgende Ergebnisse:

Nordlich der B 7 erstreckt sich bis zum Kacksberg und Kalkberg eine weitgehend offene Agrarland-
schaft. Zwar Gberwiegt im unmittelbar nordlich an die B 7 anschlieRenden Streifen die intensive
Ackernutzung (BR 2a), doch sind die nordlicheren Bereiche strukturreich mit einem héheren Anteil
extensiv genutzter Weiden ausgebildet. Bemerkenswert ist der bereichsweise hohe Anteil an Gehdlz-
strukturen sowie das Vorkommen eines sehr wertvollen Feuchtkomplexes (BR 2b) im Nordwesten.

Interessant ist das Vorkommen submediterraner Halbtrockenrasen ausschlieflich im Bereich des Kalk-
berges nordwestlich von Kaufungen, ca. 650 m nordlich der geplanten Trasse der BAB A 44 entfernt
(mit bemerkenswerter Anzahl gefdhrdeter Orchideenarten).

a) Fauna

Die faunistische Kartierung in den Bereichen Kacksberg, Kalkberg und Diebachsgraben ergab u. a. wert-
volle Lebensraume und Vorkommen von Vogeln, Reptilien, Tagfaltern und Widderchen, Heuschrecken
und Libellen. Bei besonderem Interesse sei verwiesen auf die umfangreichen Ausfiihrungen in folgen-
den Kapiteln des Entwurfs:

= 5.2.1.1.2 Tiere
= 5.5 Artenschutz
* 6.4.2 Ausgleichs- und ErsatzmalBnahmen
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